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¿2 kostnadsförslag 
^ ritningar

t o c L

Till

Kungl. Järnvägsstyrelsen,

Elektrotekniska byraii.

Ink. Ebrsl

1 2 JUL 1947

Ang. Barkarby och Kallhäll, 
ändring av växel- och 

. signalsäkerhetsanläggningar.

Som ett led i upprustningen och moderniseringen ti v ?‘.u.

./. övers äidas härmed förslag till ändring av växel- och

läggningarna vid Barkarby och Kallhäll. Förslagen innebära i : 

semaforerna utbytas mot huvudljussignaler och att spårledi.i.;, 

för att bl.a. möjliggöra att infartssi;?ia3erna automat Lukt • U. 

a  till stopp i de fall dessa driftplatser äro bevakade. Anorii 

'̂ /<i princip desamma, som av styrelsen tidigare föreslagits !''r /-ku, 

(se dnr Ebr 6-185/45). I Kallhäll föreslås d e ^ u t o m  att fäll b.«, 

rifieras, vilket är angeläget ur tågexpedierings. yn;/unkt i

stora tågantalet.

För Barkarby bifogas ritningarna nr Siiö 1335, 2/l5‘J9 och K  

samt för Kallhäll nr Siiö 1338, 2/1602, 2/1603 och 2/1604.

./. Kostnaderna beräknas enligt närslutna kostnadsförslag up. ti

7.500 kronor för Barkarby och 14.000 kronor för Kallhäll. Stockho.!;: 

7 juli 1947.
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Jiiefctrv t» .-Kit l /»

Bbr 6 - W / 4 7 .

Hrd/SD t • .......

Till Signalingenjören,

S t o c k h o l m .
. ; .4>; 1 —

ang. Barkarby ooh Kallhäll, 
ändring ar aUkerhetaanlägg- 
ningar.

I Do skrivelse den 7 Juli 1947, dnr 1665/47, säges, att de 

för ovannämnda stationer föreslagna anordningarna äro i princip
i :'.U i iU U l  J. fcj* V iiV u K  I*U.i i  , stii •

deaamma, aoa av styrelsen tidigare föreslagits för Jakobaberg.
i .  i j  t u  11 o ttw ii • i v

Benäget meddela, vilka likheter som härvid åayftaa. Barkarby 

ooh Kallhäll äro Ju laatplataer med t&ganmälan för enstaka t&g, 

under det att Jakobaberg är möte»- ooh förbig&ngsstation med tre
¿¡.K.T

tågvägar

oéiBt relä
Stookholm dan 15 augusti 1947*

/ h k

jtBbrti - K e å  ott .t e-; , C» v, . Dur 1 4 2 / 4 7 .
; Därmed menas att anläggningen utrustas med 1 ji^ai^aaler 

samt apårledningari för hinderkontroll, vilka. övi.n anväadas 

för att ställa signalerna till stopp. Cst 15/3-4 7.

•ioliuquiat

IOjNGL . JÄRHVXGSSTYRSLSEN 
Elektrotekniska byrån 

Signalavdelningen

Åter till Signalingenjören, Stockholm. Vid J^kabijberg 
skulle korta sp&rledningar -anordnas i växlarna för U.d troll av 
hinderfriheten vid^t&gmöten eller tågförbigin&ar, varför Jr vid 
Jakobsberg anordnade spårledningarna 3akna motsvarighet vid 
Barkarby och Kallhäll. FÖr återställning av infartjsignalen 
till stopp räcker en kort isolerakena eller rälskontakt. ?inns 
det n&got särskilt motiv till att just i Barkarby och kallhäll 
utföra^i anläggning och underhåll dyrbara sp&rledninvar nollan 
infartssignalerna? Stockholm den 26 augusti 1947. 6-14 2/4

x)tågmötem och tågförbigång. Vid lastplatsertk^förekomma inga

'h  ^



Elektrotekniska byrån

avd för signalanläggningar,

Stockholm.

Platserna ifråga tjänstgöra ofta som blockpoater, varför apårl 

ning för återställande till stopp måste anordnas i vardera 

och icke endaÉt mitt på, detta med hänsyn till korta eller

aamraa lok. Man kan då i dessa fall, med enkelt sparsystem o c h  

aldrig mer än ett tåg på platsen, lika väl sammanbinda a rörled

ningarna genom hela platsen, då man bland annat sparar ett batt 

och relä m.m. Samtidigt erhålles ju hinderkontroll, som aiiraki 

i Kallhäll är värdefull, då spåret går i stark krök norrut, utu 

sikt från stationen. Stockholm den 28 augusti 1947*

Holmqvist

KUNGL.JÄRNVÄGSSTYRELSEN 
ELEKTROTEKNISKA BYRAN 

SIGNALAVDELNINGEN -
Äter till Signalingenjören, Stockholm. Gem

samt relä och batteri kan användas för två isolerskenor. Anlä^

nings- och driftkostnaden för en lång spårledning blir avsevärt

större. Med ett enkelt spårsystem och aldrig mer än ett tåg på

platsen borde tågvägens hinderfrihet kunna kontrolleras utan ap

ledning. Vid Jakobsberg finnes ingen motsvarande anordning.

Stockholm den 3 september 1947.
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KUNGL, JÅC; .'V B RS ̂TVffELSEII '
STATEKS JABMVASAK ' , , Q C D  ”,

Signalingen;) Br.n $ SEk 1947
" Stockholm

Åter till Elektrotekniska byrån avd. för signalanläggningar,

Stockholm.

W.strikteti förelag till spårledningar mellan huvudsignalerna 

vid Barkarby och Kallhäll vidhållas såsom varandle den mest ändamåls- .

enliga lösningen. Visserligen blir en dylik spårledning dyrare än i s o l e r j ^ ' ^  ‘ 

skenor, men kostnadsökningen är dook ringa i förhållande till to- 

talkostnaderna för säkerhetsanläggningarnas ombyggnad. Vidare synea 

det mindre tekniskt lämpligt, att använda isolerskenor med gemensamt 

relä och batteri, då man väl får räkna med att minusrälerna bli för- P * " “ **1' 

bundna, med varandra genom signalkabel sys t emet/ som då kan tänkas bli i\

k u  A  i *  iutsatt för banströmmens skadliga inverkan. Det är dock giv e t , att 

denna verkan kan reduceras med drosselspolar och genom att bryta örV

A  yo

atängerna, men det blir då på bekostnad av tillförlitligheten. . ^  
Stockholm den 4 a«pte»ber 1947*
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Till Signal li^cn jlirt.»<. ••t*i * •

-aoodll^l Aq «Bieotilq «iö^ annaamotf *xrj% xo<jinwXii»TJ/J 
Jürd/l*-t* * a , 1111 Diatriktaohefen rid I dietriktet.

V  iaqAjiuqiaÄlXoijaojl ittOJOb^ix«» ,iu/i x*vil.-Ja v.. I x li .:

ißQß i'&tfiaktXfQ. J*Xr maa •ifcfcufcaiöl.f.u nmina iaax* «vl iu a. n  /.

—  ^ . 1 ;

® i £ « i M S S i  W t f Ö H a W t ö i k /  Ä f » r  !1}«ii i w , « »
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fc.

4 D «n**&0Ö*»» 4»ipl&n&ik É15rlaflnlö^én, rar» andu fonktlon Kr

l u u  V  «Adam tändee, 

^ M V . r . t & i S ^ t F W r W S « . '  U t t L » U » M *  %llefrwjrälakontakter 

e a n ^ 1  g hafll-tof5 fbr%*ndna; aed gemenaant, „,

r al gnaleSriiid1 ̂ VrVt&liinlhg tili etopp och förhind- 

^ r » n d e  ¿r • W ' n /  iäfr e {'¿¿*1* JÉfcitf V i W , ;3 ttfew* tågvägehäTOtången 

åta?%1Ällta i f Y t t r b  G o p p l i n g  aV denna upprapnin/g-
Iiiri 1 v n  ll/i r *+£( ’ ¿V-*- ¿1* *• * %. . •

■ptrrnln« T id ffiSBffYftDltflfgfr^Silft utfBrsB “e,) ‘cor“lukter p4

tågvägahäve tängerna

San för bida föraignalerna gemenaamma likriktaren bör an- 

alutaa med egna aäkrlngar direkt till nätet.

KBllhäll.

För Kallhäll gäller vad ovan aagta för Barkarby. För lik> 

formighetena ekull bör tågvägahävatången a/ao atällae nedåt 

A — ^ f ö r »o även vid Kallhäll. Deeautom gäller för Kallhäll föl-

Ebr 6-142/47



Yäxelkontakt för kontroll ar tungornas mittpunkt erfordras 
Bero c - ■' “ \

iok« vid växel 2 , som manövreras med växelställ. Kabeln 4- kun

ailtai alopaa. .T»\»r.b
o . w ■ • • ^

Alla kontrollampor för bommarna böra plaoeras på fällbams-
KkolawÉ»**!**»!* I btv XIJtT , ,
■ tällaren invid ställverket, varigenom kontrollawpskåpet vi cl Kall-
Grillby ---—
häll kan bliva av exakt sauuua utförande som vid Barkarby* Som

Suuiua .;Hi *? / .j u /j - i.-

signal åt banan vid vägkorafå.iifef<få* W ^ 4 & ^ f l Ä * k vbd]É*ignallykta
£ ;•••■ iiolu den *1 december lvl7» •,*«3iixn^Äinaöi»4i.¿aua

j  ooh f j g k  & S S Ö K ? * » typ-

/  ,&t*r.1;ear
nlngarna frta 6w , 6ai^ , ^  ^

1 detta sammanhang får styrelsen framhålla önskvärdheten

»▼•r^d* .arbeten, eom tro 

eveedda att utf8rR*f Jtt.tar&abanans elektrifie-

i r t l a i i i i U t t s H H l H I  i» ?«8»8 .ll»J|«Iagjx, 5afS2*ÄoS4.* ? l! d* • k#"

,eoao«lat»i*»in*lar*»i»r(i»t)i|jiil{yJ»f|atJ,,lliSf.uBjplngf_90ji modarnisa- 

rlttfc.-.'a*n»W*o)CJ® oa"‘l’ani1

■ettadafetadrflMsUMMMW*«**., .ff " * “ •

- n u M O t f i é o  » M ft o W F t i f c M f f ,  /,?£• , *m "

iryila»*- Hör YAfttatftnÄ* a ^ ^ r ^  ^ ^ B< ^ t t n l ^ ,  aoa nu plane- 

-»¡.n r o t o  iar i i w t o »  !947*

4 , 6a, . « « » .  IDSGl. JiBHTIfiSSTTRBaffl <>»
Ahe.Konbera

•oö '¿'ffK o ö  »m i o ^ . ' ä u v .  •



i att I  svarsskrlvelse ovanstående 
diarienummer angives.

p J L  DISTRIKTET 
Istrlktschefen

D.-nr 1665/47

IS JÄR NVÄG AR

Till . - ~ I n k .  E b i

r •75- Å /,r?' rrrt

Elektrotekniska "byrån.

L

Ang. Barkarby och Kallhäll, ändring 
av säkerhetsanläggningar.

I anslutning till Kungl. Järnvägsstyrelsens skrivelse den 22 

oktober 1947, dnr Ehr 6-142/47, ha de tidigare översända förslagsrit- 

ningarna omarbetats i enlighet med de lämnade direktiven. Pör Barkar, 

./. översändas ritningarna nr 1335, 2/1599 och 2/1600 samt för KallnöUnrJ 

• /. 2/1602,2/1603 och 2/1604 (samtliga ändrade den 20/11 1947).

Kostnaderna för de omarbetade förslagen beräknas uppgå till 

7.000 kronor för Barkarby och till 12.000 kronor för Kallhäll.

Med anledning av sista stycket i Styrelsens ovannämnda skrivelse 

meddelas, att berörda ritningar icke kunna på distriktet uppgöras inom 

sådan tidpunkt, att icke orinlig försening uppstår. Distriktschefen 

föreslår, att förslag inlämnas allt efter som de bliva färdiga och att 

linjen fram till Enköping utrustas med ljussignaler och i förekoi,mande 

fall spårledningar för hinderkontroll m.m., vilket beräknas uppgå till 

nedanstående summor. Härav bör elektrifieringen bidraga med 2.000 

kronor för var och en av stationerna Bro - Grillby, vilka belopp eljest 

skulle ha erfordrats för anordnande av semaforbelyenin^, varoiu arbets

chefen i Nässjö meddelats. Distriktschefen anser det vara viktigt, 

att stationerna på denna livligt trafikerade linje nära Stockholm komp

letteras i berörda avseende framför exempelvis Sällinge, Näverkärret 

m.fl. stationer å linjen Krylbo - Prövi, så som av Styrelsen i skrivel

se den 25/10 1947 ifrågasatts.

i/  Barkarby 7.000:- kr. 

c:a 29.000:- " (anslag begärt)Jakobsberg

V Kallhäll 

i Stäket

12. 000: -

21.000:- " (anslag beviljat)

Transport 69.000:- "



A G S 8 T YR E L 8 E N  

tiska byrån

I n 3 t r u k t i o XI

B  6>r ,L> ‘L/

för begagnande av växel- och signalstkerhetsaultg^nii^ u vid 

B a r k a r b y »

Fastställd den t $  dec •

Härtill ritning litt C nr 1211-001.

§ 1.

Följande fasta signalinrättningar finnas:

a) InfartSBianal A (ljussignal) jämte försigniil " C r t' ' r t n  

Jakobsberg.fråll ai.£g T T , t J ~ uu. (*o .

b) Infart a signal B {ljussignal) järnte försi^nal .au ' i\\..n 

Spånga .«K j A -an/W IT, iaT-fia r h ^

§ 2.

Ställverket utgöres av en veva^r-arat t uK-ut”llu i //L - 

tionshuset*

Växlarna 1 ocli 2 samt spår spärrw»rn%» Spl o c j : TT c 

iUakjjl^ förreglingsbara från stullv.-.' et / j.-

reglinasvev.

I ett^manuverakåp ovanpå ställv«rkct flanua; 

tågvägslås®. a ocli B för manövrerin- av in.\-'-aj 

k ontrollampor, angivande inf a r t a a ignal e m a  s» ,

strömbrytarna A och B, medelst vilka signalerna kan.*a .! 

las till stopp utan att t&gvägslåaet behöver up;l\, ,

kontrollås for upphävande av beroendet ^ I L .  -' ..-.u- 

lerna A och B, vilket sker genom uppläsning av n ”un:a kontroll- 

lås, så att tågvägshävstängerna ao och bo kunna ’IT..a,

kontrollampa Spa/b, som tändas, du anordning- . .''V -
/ /

sfgrialernas automatiska återställning till stop v tr’.' ici* i iunu- 

tiofi vid tågs infart, och släckes åter, då tågv"„ au" v.. I n «n 

återställes.

§ 3.

Tågvägsinspektionen enligt säo $ 55:3:a ml i ' i r ilfart a t - 

vägarna anses verkställd genom att körsignal i-ax: via-s i^u in-



STYRELSEN 
a  byrån
>nlneen I n 3 t r U 1. t i O 11

för begagnande av växel- ocli siiuöld£I-«sri.&töu**l ”w .¿-ii.. •• ■ 

K a l l h ä l l .

Fastställd den ! V ( k c  / W %

Härtill ritning litt C nr 1212-001.

§ 1 .

Följande fasta signalmedel finnas:

a) Infartssi^nal A (ljussignal) jämte fömi^-.ul för ^ ' 

S t ä k e t . r  ■ -.n B w ,

b) Infartssi;-;nal B (1 jusaignal) jämte f ö m i 0 ..ul I\,r 

Jakobsberg,1«Eli s y r in. I i InV.vä, , u H >- ueti

c) Skyddssignal, för vägkorsxiiug V 1 , visa::ae i\' 11 J . j .., 

fällbommai-na äro upplyftade, och ofärgat sken, d v. fälluouu-ama 

äro fällda.

d) Bomsignalskärm och bomsignallykta viJ flluo*. u-- V 1.

§ 2 .

Ställverket utgöres av en vevapra r a t , U i ; s t / l l . :  V  

stationshuset*

Växel 1 och spurspärr öpl samt växel 2 u c ¿  . \ r w ; 1 ' 

äro endast lokalt omlä-^bara men förre, li.. i'r... w :/'l:

ket ned förreglingsvevar.

I ett manöverskft.p ovanpå, ställ ver..¿-t fin-^ji

tågvägslås A och 3 för manövrering av ii*f ̂ rtsyi^ ,

kontrollampor, angivande infcrtaaignuls m a  a utfllaiu ,

strömbrytare A och B, medelst vilka si0nalcr..u ..ai.:u ' 1

las till stopp utan att tågvä^slåset behövor u, , l ^ ^ o ,

14
kontrollas för upphävande av b e r o e n d e  t >ji u--

l e m a  a  och B, vilket sker ¿enom upplåsnii:^ uv , \ ....

så att tågvägsliävstänjerna ao ock bo kuima ouäti;ll^s,

kontrollampa Spa/b, som tändes, då anorduiu. för in- 

fartssignalernas autoiiatiska återställning till sto;; .träder i 

funktion vid tågs infart, och släckes åter, di. tfigv”gs • lv a t uxi^en 

återställes.


