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P ro to k o ll, f ö r  dt vid besiktning af spår

vägen Stocksund -  Långängen den 3 - 5  

oktober 191l7i

Sedan Stockholm-Eimbo Järnvägsaktiebolag hos Kungl. 

Väg-  oc/i Vattenbyggnadsstyrelsen anhå llit om besiktning 

af spårvägen mellan Stocksund och Långängen i och fö r  

densammas upplåtande fö r  persontrafik, hafva underteck

nade, d ä r t i l l  vederbörligen förordnade., ofvan nämnda da

gar ve rk s tä llt denna fö rrä ttn in g , vid hvilken närvaro- 

fö r  Järnvägsbolaget: baningeni ören H j. Ekholm, maskin- 

ingeniören SJ. von Porat och elektroing eni ören E. Grotte 

samt f ö r  Kunal. Kommersko liea  i um: inspektören E. C. E- 

ricson.

Vid besiktningen företeddes följande handlingar, 

nämligen i

l : o )  Kungl. M ajt:s nådiga resolution den 26 augusti 1910 

angående koncession å e lektrisk  spårväg från Stocksund 

t i l l  gränsen mellan Stockby och Långängens Åg or i 

2 :o)  Kungl. Majt:s nådiga resolution den 31 mars 1911 

angående fa s ts tä lle ls e  af Stocksund -  T-ångängens e lek t

riska spårvägs sträckning inom Stocksunds köpingi 

3:oJ Kungl. M ajt:s nådiga resolution den 28 april 1911 

angående verkställd deposition t i l l  säkerhet fö r  u tfö 

rande af spårvägsanläggning från järnvägsområdet vid 

Stocksund t i l l  gränsen mellan Stockby och Långängens ä- 

gori
4: 0)  Kungl, lia jt :e  nådiga resolution den 28 april 1911 

angående tills tånd  a tt inlösa fö r  spårvägen Stocksund -



Långängen erforderlig  jo rd  m. m.

b-'o) Kungl. Maj tes nådiga resolution den 30 jun i 1911 

angående fasts t äl 1 else a f reglemente fö r  trafiken  ti 

jtockholm-Bimbo Järnvägsaktiebolags elektriska spår

väg från Stocksund t i l l  gränsen mellan Stockby och

Dangängens ägor.

6:o )  Det t i l l  koncessionen hörande, af ingeniören H j. 

ikholm den 21 februari 1910 upprättade kostnadsförsla-  

get fö r  spårväg en, samt

7: o ) För spårväg sanläggning en fasts tä llda  r itn in ga r.

Af nämnda handlingar hafva vi inhämtat, bland an

nat, fö ljande, nämligenH

O-tt fö r  spårvägsanläggningen skulle gä lla  följande  

tekniska bestämmelser:

spå rvidd  ......... . .  ...................... I  1,435 m.

skenvikt per meter . . . . . . . . . . . , . . . . ..14,5

största syllafstånd ............................  0,72 m.

sy 11 ens längd . . . . . .  .1........ 2,4

" tjock lek, skrädd på två mot-1

satta sidor .............................. 0,15

" bredd i top p en ..............  0,20

största lutning å banan . . . . . . . . . I . .  40

minsta krökningsradie    ........... . M20

banvallens krönbredd . . . .  M . a....... ... 4 ,o

ballastens " .......................

" djup från s y llö fv e rk a n t..., 0,35 

jordskärning sbredd i balansplanet . . .  6,2

" s id o lu tn in g a r ............

bärgskärningsbredd i balansplanet . . . 4 , 1

" sidolutningar ........... .M 10‘,1

minsta dimension ä afloppstrumma.. . 0, 6* 0,6 

a tt Kontakttrådens höjd bfver skenöfverkant skulle 

vid upphängningspunkt er samt öfver allmänna vägar vara 

minst 5,5 meteri

ät t hå llp latser med p lattform  och väntpaviljong skulle

1,435 m.

14,5 kg

0, 72 m.

2,4 H

0,15 ft

0,20 H

40 f y o

20 m

4,0 f t

, 2,6 ft

, 0,35 ft

, 6,2 f t

.1:1,5 f t  ■

. 4,1 f t

10‘,1 f t

,6* 0,6 f t



anordnas vid spårvägens bägge ändpunkter; 

a tt vagnstall skulle uppföras i

a tt afståndet från fordonens yttersta delar t i l l  inner- 

kanten af stolpe skulle vara minst 0,8 meter med 0,25 

meters t il lä g g  i kurvor med radie af 5o meter e lle r  där

under i

a tt stängsel skulle utmed spårvägen uppföras, därest 

Kungl. Majt. framdeles, uppå anmälan kunde finna sådant 

nödigt JR

Att sådana växel-  och signalanordningar skulle använ

das, som af. Kung 1» Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen god

kändes i

A tt den rullande materielen skulle vara af Kung 1. Väg- 

och Vattenbyggnadsstyrelsen godkändi

A tt i kostnadsförslaget fö r  spårvägsanläagningen uppta

g its  38000 kronor fö r  anskaffning af rullande materieli

samt

ä&t spårvägen i. sin helhet skulle vara färdig att fö r  

tra fik  upplåtas senast den 1 september 1912.

Vid besiktningen gjordes följande iakttagelser: 

Spårvägens längd uppgick t i l l  1200 meter.

Linjens läge i plan och p ro fil var i hufvudsaklig 

°fverensstämmelse med de fastställda ritningarna.

Terrasser i nasarbetena voro öfv era ll t fullbordade. 

Afloppstrummorna voro murade af granit.

Spåret var väl lyftadt och justeradt.

Skenorna voro af stål och hade en vikt af 22,8 kg. 

Per meter fö r  lin jen  och 15 kg. per meter fö r  spårvägs- 

slingorna och spåren t i l l  vagnhallen.
Skarfvarna voro sväfvande, och

Skarfförbindninoarna bestoao af två vinkelskarf- 
järn, vägande 12 kg. per par, fö r  de tyngre skenorna 

samt ett p lant- och ett vinkeljärn, vägande tillsamman 

5 kg. fö r  de lä ttare skenorna, äfvcnsom af 4 skrufbul

tar med en vikt af 0,33 resp. 0,21 kg. per styck.



¿i ke ’¡Bvi karna hade en vikt af 0,34 kg. per styck. 

S!;/l larna voro af furu och hnde en längd af 2.4 

neiier samt ien tjocklek af 0,15 meter. Under skena af 

10 meters l-.ängd funnos 15 sy lla r med undantag f o r  kur

vor med l i ie n  radie, där 16 sy lla r b l i j i  • t inlagda.

Å/llafståndet öfversteg ingenstädes 0,72 meter.

/ Ballasten var af god beskaffenhet och påförd t i l l  

f större, mängd än koncessionen fö re s k r ifv e r .

Kintsning var utförd i a lla  kurvor^M

Bnårväxlarna hade f ö r  de tyngre skenorna 1,23 me

ter långa, tungor och f ö r  de lä tta re  skenorna hade tung

orna en längd af 3,6 meter. Underlagsplåt fanns fö r  

hvarjc tunga.

Snårkorsninaarne voro tiliverKade a f skenor och 

f ö r  de tyngre skenorna, försedda med g ju ts tå lsspets . 

Underlagsplåt fanns f ö r  hvarje spårkorsning.

Vid Stocksunds h å llp la ts , som utgör spårvägens u t

gångspunkt, och hvarest en spårslinga var anordnad, 

fanns en vagnhall, i hvilken funnos två med stoppbockar 

försedda spår.

Vid Noreväaens hå llp la ts  Mbeläa en 800 meter från  

Stocksunds hå llp la ts , fanns en väntha ll.

Vid Lånaänaens h å llp la ts . j200 meter från Stock

sunds hå llp la ts , fanns en spårslinga, en vänthall med 

telefonapparat och en 12 meter lång a fs tign in gsp la tt- 

form.

Kungl. Maj t .  hade icke ännu fa s ts tä l l t  benämning

ar f ö r  hållplatserna.

Jäaöfveraånoarna. samtliga belägna i spårvägens 

plan, voro försedda med plankbeläggning.

Spårvägen var e j inhäanad.

Spårvägen t i l lh ö r ig  dubbeltråaio telefonledning 

fanns mellan telefonapparaten i stationshuset vid 

Stocksund och vänthallen vid Långäng en.

Lutning svisare. k ilemeterpålar och ku rvta flor



funnos e l.  Sådana anses em ellertid  e j erforderliaa .

Bestämmelserna rörande f r ia  rummet voro o fv e ra llt  

iakttagna.

Trafikrealemente f ö r  spårvägen var af Kungl. i la jt .  

fa s ts tä lld t , men taxa och t.i äns to ör i nas reglemente hade 

i eke ännu b l i f v  i t fa s ts tä lId a .

Bullande materielen utgjordes fö r  närvarande a f: ■

2. .elektriska motorvaonar. n :r  51 och 52 samt

1 släpvagn n :r  61. samtliga tillverkade vid A rlö fs  

vagnfabrik.

Motorvagriarna, som voro tvåaxl iga med en på hvarde-  

ra axeln verkande e lek trisk  motor om normalt 40 hkr., 

voro inredda med s it tp la ts e r  f ö r  24 personer&De väga 

med resande cirka 16,5 ton hvadan det högsta h ju ltry c 

ket e j kommer a tt öfverstiga  4,2 ton. Förutom kombinerad 

hand^och tryckluftbroms' voro vagnarna utrustade med e-  

1ektrisk  korts lu tn ing sbroms. Motorvagnarna kunna på 

grund a f sin  konstruktion framföras med en största has

tighet a f 50 kilom eter i  timmen.

Släpvagnen var utförd  på samma sä tt som motorvag

narna med det undantag a tt  e j några elektriska motorer 

e l le r  elektriska bromsar voro insatta.

Samtliga vagnar voro försedda med b u ffe r t -  och kop- 

pe lin rä ttn ing  samt axlar med h ju l en lig t de f ö r  vanliga 

spårvagnar gällande modeller,, hvilken anordning godkänts 

af Kungl. Väg-  och Vattenbyggnadsstyrelsen jäm lik t 

skrifve lse  den 12 maj 1911 t i l l  järnvägsbolaget.

I  inköp hade rullande materielen kostat 38000 kro

nor e l le r  lika  med hvad kostnadsförslaget upptager.

Rörande den elektriska utrustningen ä spårvägen få  

vi hänvisa t i l l  här närlagda a f inspektören E. C. E r ic 

son a f fattade p ro to k o ll.

Bd grund a f hvad sålunda iak ttag its  och här anförts

förena vi oss om följande



Utlåtande.

Stockholm-Rimbo Järnvägsaktiebolags spårväg från  

Stocksund t i l l  Långäng en med t i l l  densamma hörande in 

rättningar och rullande materiel är i sådant skick, 

att den af oss godkännes, hvarför vi t ills ty rk a  dels 

att tills tånd  - lämnas att upplåta spårvägen fö r  allmän 

persontrafik, sedan taxa och tjänstgörtngsreglemente 

b lifv it  vederbörligen faststä llda, dels ock a tt afsy- 

ningsbetyg fö r  spårväg#} utfäraas.

Len största tåghastigheten kan bestämmas t i l l  

30 kilometer i timmen, hvidken hastighet dock icke i 

kurvor med. radie af 30 meter och därunder bör å lin jen  

öfverstiga 10 kilometer i timmen och g spårslingorna 

5 kilom eter, i timmen på grund af a tt den fasta h ju l-  , 

basen å vagnarna uppgår t i l l  3,3 meter, och de 15 k i 

logram per meter vägande skenorna Wsspårslingorna äro . 

väl svaga fö r  det ’it-U- 4,2 ton uppaående h ju l trycket• x 

Stockholm den 5. oktober 1911, >



STOCKHOLKTROSLAOENS JÄRNVÄGAR
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Stockholm -  Rimbo järnvägsaktiebolag.

I  anledning a f Eder t i l l  KungL. Väg- och vatten

byggnadsstyrelsen ingifna ansökan och med stöd a f därvid 

fogadt protokoll med utlåtande a f den 5 oktober 1911 

ö fver i  vederbörlig  ordning företagen besiktning af 

spårvägen Stocksund - Lån^angen få r  KungL. Styrelsen 

härigenom meddela Eder t ills tån d  a tt upplåta berörda 

spårväg fö r  allmän personiBafilc under v i l lk o r ,

a tt tåghastigheten på in te t s tä lle  a f spårvägen 

må vara större än högst 30 kilometer i  timmen, dock i  

kurvor med radie a f 30 meter e l le r  därunder ej högre än 

10 kilometer i  timmen och i  spårslingorna ej högre än 5 

kilometer i  timmen,

samt a tt endast vederbörligen godkänd rullande 

materiel må å banan framföras.

Detta tra fik t ills tå n d  må e j utan KungL. Styrelsens

tills tå n d  på annan öfverlåtas.

A Stockholm den 13 oktober 1911.


